Talousarvion prosessikuvaus, Infran
kunnossapito

Tilannekuva

Liikennevaylat

Liikennevaylien hoito jaetaan ajoratojen osalta kolmeen kunnossapitoluokkaan (1, Il ja Ill) liikenteen
maadran, laadun ja tarpeen mukaan. Etusijalla ovat paavaylat, joukkoliikenteen reitit seka kevyen liikenteen
yhteydet. Paatoksen kunnossapitoluokista tekee Porin kaupungin Tekninen lautakunta.

Vuoden 2021 lopussa kaupungilla oli huollettavanaan yli 1 000 kilometria erilaisia vaylia, joista katuverkkoa
oli noin 620 kilometria, pyorateitd noin 280 kilometria ja yksityisteita hieman yli 100 km.

Toiminnallisissa tavoitteissa toimenpiteitd on kohdistettu erityisesti kevyen liikenteen yhteyksien
parantamiseen ja kehittamiseen.

Kaupungin hoidossa olevan vaylaston pituus vuosina 2016-2022
ja ennuste vuosille 2023-25
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Kuva 1. Kaupungin hoidossa olevan véyldstén pituus kilometreiné vuosina 2016-2022 sekd ennuste vuosille
2023-25.



Porin pyoratieverkon pituus vuosina 1992 - 2022
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Kuva 2. Porin pydrdtieverkon pituus kilometreiné vuosina 1992-2022 sekd ennuste vuosille 2023-2025. Osa
pyordteistd on valtion omistuksessa ja hoidossa.

Porissa on erittdin hyvat mahdollisuudet niin kavelyyn kuin pyorailyynkin. Maasto on tasaista,
kaupunkirakenne tiivis ja vaylasto kattava. Porin kavely- ja pyoratieverkon pituus on yli 350 km, minka
lisdksi verkkoa taydentavat lukuisat puistokaytdvat seka luonto- ja ulkoilureitit mm. Kirjurinluodossa,
Isomadessa ja Yyterissa.

Poria on pitkdan kehitetty kdvelyn ja pyorailyn huomioivana promenadikaupunkina. Pyorailyn ja kdvelyn
asemaa on pyritty vahvistamaan mm. kaupunkisuunnitteluprojekti Promenadi-Porin mydta. Vuonna 1977
Poriin perustettiin Suomen ensimmainen asemakaavalla vahvistettu kdvelykatu. "Kavis" onkin yksi Suomen
toimivimpia kavelykatuja.

Porin kaupunki on jo pitkdan osallistunut valtakunnalliseen Yhdyskuntatekniset palvelut-tutkimukseen,
jossa asukkailta kysyttiin mielipidettd muun muassa katujen ja puistojen kunnosta. Pori sai vuonna 2022
liikennealueiden yllapito- mittarin keskiarvoksi 2,67. Mittarin keskiarvo on pysynyt lahes samana viiden
vuoden tarkastelujaksolla vuosina 2016-2021, mutta putosi 0,42 pistetta vuonna 2022.
Vertailukaupunkeihin nahden Pori on sijalla 27, kun tutkimukseen osallistui 27 kaupunkia. Katuvalaistus-
mittarin keskiarvoksi Pori sai 3,56 ja keskiarvo on tasaisesti noussut vuodesta 2016 Iahtien. Muihin
kaupunkeihin verrattuna Pori on kuitenkin katuvalaistus- mittarin osalta edelleen selvasti viimeisell3 sijalla.
Porissa heikoimman arvosanan 2,20 sai lumenauraus asuntokaduilla.

Syksylla 2019 tehtiin koko katuverkolle kuntokartoitus, jossa tarkistettiin katuverkon ja jalankulku- ja
pyorateiden rakenteellinen kunto tehtavaan erityisesti kehitetylla mittausajoneuvolla. Kartoituksen
tulosten perusteella muodostettiin katuverkolle viisiportainen kuntoluokitus Suomen Kuntaliiton mallin
mukaisesti seka laskettiin korjausvelka. Yhteenvetona kuntokartoituksesta voidaan todeta seuraavaa:

e Padkatujen kunto on pddosin hyva ja erittdin huonokuntoisia jaksoja on vahan
e Kokoojakaduista ainoastaan 50 % on hyvassa kunnossa ja huonokuntoisia kokoojakatuja on noin 30
km



e Tontti- ja asuntokatuja on paljon ja niista Iahes 30 % on huonokuntoisia
e Kevyenliikenteen vaylien korjaustarve on suuri. Huonokuntoisia kevyenliikenteen vaylia on 68 km ja
erittdin huonokuntoisia 18 km.

Vuonna 2019 katuverkon korjausvelka oli yhteensa noin 29 M€. Vaylien peruskorjaamisen lopettaminen
tarkoittaisi vaylien rakenteellisten puutteiden lisddantymista seka puutteiden aiheuttamien
korjauskustannusten ja -velan kasvua. Katuverkon peruskorjauksilla on siten merkittava vaikutus myos
kayttotalouden kunnossapitokustannuksiin. Ilman peruskorjauksia korjausvelka kasvaisi kymmenessa
vuodessa yli kaksinkertaiseksi. Korjausvelan kasvun pysdyttaminen edellyttaisi, etta katuja ja
kevyenliikenteen vaylia peruskorjattaisiin vuosittain yhteensa noin 20 km:n matkalta ja vuosibudjetin tulisi
olla noin 9 M€, josta noin 1,1 M€ tulisi kohdistua jalankulku- ja pyorateiden perusparantamiseen.

Koska korjausvelkalaskelma tehdaan viiden vuoden valein, korjausvelkaa ei ole mahdollista eika jarkevaa
ottaa lyhyen tdahtdimen mittariksi. Pitkdn tdhtdimen mittarina se on toimiva ja tavoitteena on hidastaa ja
pysayttaa korjausvelan kasvu kymmenen vuoden sisalla investoimalla katuverkon ja jalankulku- ja
pyorateiden peruskorjauksiin, turvaamalla riittava rahoitus uudelleenpaallystyksiin ja kuivatuksen
parantamiseen seka rakentamalla kaikki uudiskohteet laadukkaasti riittavilla rakennekerroksilla.
Rahoituksen lisdksi avainasemassa on myos infran suunnittelun ja rakennuttamisen henkiloresurssien
turvaaminen.

Paakatuverkko rakentuu padosin valmiiksi Pohjoisvaylan valmistuttua vuoden 2022 aikana. Tulevina
vuosina uusien katujen rakentaminen painottuu paaasiassa asunto- ja teollisuusalueiden katuihin
mahdollistaen hallitun tonttituotannon. Enenevdssa maarin investoinnit kohdistuvat tulevaisuudessa
olemassa olevan infran perusparantamiseen korjausvelan kasvun hillitsemiseksi. Tulevaisuuden haasteena
ovat katuverkon ja siltojen kunnon heikkeneminen sekd mittava perusparannustarve. Perusparannusten
ohjelmointi tulee tehda suunnitelmallisesti ja tutkimuksiin perustuen.

Katujen talvikunnossapidon panostusta nostettiin talvella 2023. Lumisadetilanteessa liikkeelle lahtevien
yksikdiden maara nostettiin kolmella yksikolla.

Viheralueet

Kaupungin yllapitamat julkiset viheralueet tarjoavat palveluita kaikille asukasryhmille. Julkisten
viheralueiden tavoitteena on lisata myos kaupungin vetovoimaa matkailukohteena.

Porissa on rakennettuja puistoja, niittyja ja maisemapeltoja seka liikkenneviheri6ita noin 500 hehtaarin
alueella. Puistojen ja viheralueiden kunnossapito perustuu valtakunnalliseen hoitoluokitusmalliin.

Viheralueilla toimitaan kestdvan kehityksen keinoin tavoitteena viihtyisa, turvallinen ja monimuotoinen
asuinymparisto seka monipuoliset palvelut eri asukasryhmille. Porissa on julkiseen kayttoon tarkoitettuja
rakennettuja puistoja, maisemapeltoja ja niittyjd, taajamametsia ja liikenneviheralueita.

Pori on perinteikas puistojen kaupunki, vanhimmat puistot on perustettu 1800-luvulla. Nayttavampina
esimerkkeina mainittakoon Kirjurinluoto, Raatihuoneenpuisto ja Porin metsan ulkoilualue. Nama kaikki
kuuluvat Porin kansalliseen kaupunkipuistoon, jonka perustaminen merkitsi Porin vihrean ja perinteikkaan
yhdyskuntarakenteen merkityksen vahvistumista.

Kaupungin taajama- ja talousmetsien hoito perustuu voimassa oleviin metsasuunnitelmiin.

Taajamametsien hoidon perustana on monitavoitteinen taajamametsien hoitosuunnitelma (vuosille 2010 -
2019), jota toteutettaessa otetaan huomioon valtakunnallisen viheralueiden hoitoluokituksen
maarittelemat erityispiirteet ja asiakkaiden toiveet. Vuonna 2023 kdynnistettiin tulevaisuudessa metsien
hoidon ohjaavan Metsaohjelman teko, ohjelma valmistuu vuonna 2024. Hoitoty6ssa painotetaan



virkistyskayttda, metsien suojavaikutustarpeita sekd maiseman ja luonnon monimuotoisuusarvoja.
Puistoiksi kaavoitettuja taajamametsia on hoidossa 1400 hehtaaria. Tarkeimpina kohteina ovat Isoméden
Porin Metsa3, Liinaharjanpuisto sekd Ruosniemen ja Meri-Porin asuinalueiden laajat puistometsat. Porin
metsan kohteita hoidetaan erillisen Porin metsan kaytto- ja hoitosuunnitelman mukaan.

Taajamametsien virkistyskdytossa kehityskohteita ovat yhtendiset polkuverkostot viheralueiden valilla.
Tulevaisuuden haasteita

Yhdyskuntatekniset palvelut-tutkimuksessa puistojen hoito- mittarin keskiarvo oli vuonna 2022 Porissa 3,07
ja keskiarvo on pysynyt ldhes samana viiden vuoden ajan. Puistojen hoidon osalta Pori on
vertailukaupunkeihin nahden sijalla 26. Porissa parhaan arvosanan 3,76 sai keskustan puistojen hoito.
Tulevaisuuden panostuksena leikkipaikkojen hoitoon perustettiin oma tyoryhma. Leikkipaikkojen
hoitotasoa pyritdan myos jatkossa kohdistamaan paremmin kdyttajien uuden palautejarjestelman avulla.
Palautejarjestelmaa koekaytetdaan loppuvuonna 2023 ja 2024.

Liikuntapaikat

Liikuntapaikat toimintayksikon hoitovastuulla liikuntalaitosten lisdksi on nurmikenttia 26, hiekkakenttia 32,
pienpalloilukenttia 12, isoja tekonurmia 4, pesdpallokenttia 13, valaistuja kuntoratoja 18, kuntoportaita 2,
uimarantoja 10, monitoimi- /ldhiliikuntakenttia 12, jadkiekkokaukaloita 12, vapaaluistelualueita 35,
hiihtolatuja 25, puisto- ja koululaislatuja 25 ja leirikeskuksia 2.

Nurmikentat ovat kaytdssa olosuhteiden salliessa 15.5. — 30.9.

Hiihtolatuja hoidetaan koneellisesti Porin metsdssa, Noormarkussa ja Laviassa yhteensa 32 km. Tykkilunta
on sailotty kolmena edellisena kesana sahapurupeitteen alla Porin Metsassa ja kokemus on ollut
myonteinen. Hiihtokausi on saatu avattua sailolumen ansiosta huomattavasti aiemmin. Puisto- ja
koululaislatuja, sekd muita latuja tehddan resurssien puitteissa ja lumitilanteen mukaan.
Jadkiekkokaukaloille ja vapaaluistelualueille on laadittu hoitojarjestys. Etusijalla ovat koulut.

Tuleva liikuntapaikkasuunnitelma maarittelee olemassa olevan tilanteen liikuntapaikkojen osalta ja ottaa
kantaa myo6s tulevaisuuden suunnitteluun. Ulkoliikuntapaikkojen maara ei ole merkittavasti lisaantynyt
viimeisen 10 vuoden aikana. Tekonurmikenttia ja kuntoportaita on rakennettu 2 kpl, seka olemassa olevia
lilkuntapaikkoja ja huoltorakennuksia peruskorjattu. Uusien asuinalueiden kaavoituksessa pitda ottaa
huomioon ldhiliikuntapaikan rakentamismahdollisuus. Pohjoisvaylén iso koulu/monitoimitalo valmistui
elokuussa 2023. Ruosniemen ja Toejoen koulujen oppilaat siirrettiin uuteen kouluun. Myoés em. koulujen
lilkuntapaikkatoiminnot siirtyvat osittain uudelle Pohjoisvaylan koululle, jossa on iso tekonurmikentta,
jaakiekkokaukalo ja muita liikunnallisia valineita ja kenttia.

Tulevaisuuden haasteina voidaan pitda kustannusten nousua (polttoaineet, energiat, lannoitteet) 25-30 %,
ilmastonmuutosta ja resurssien riittavyytta. Kun uusia liikuntapaikkoja perustetaan, pitaa vahalla kaytolla
olevia liikuntapaikkoja vastaavasti poistaa kaytosta. Myds muuttuvat trendit ohjaavat, minkalaisia
lilkuntapaikkoja tulevaisuudessa pitdisi rakentaa ja minkalaista valineistda liikuntapaikat sisaltavat
huomioiden seura- ja yksittaiskayttajat ja harrastelijat.

Yhdyskuntatekniset palvelut-tutkimuksessa liikuntapaikkojen hoito- mittarin keskiarvo vuonna 2022 Porissa
oli 3,53 ja lukema on pysynyt lahes samana viimeisen viiden vuoden aikana. Liikuntapaikkojen hoito-
mittarin osalta Pori on sijalla 27.



Toiminnalliset tavoitteet




Taloudelliset tavoitteet

Kustannusten kehittymiseen tulevat jatkossa eniten vaikuttamaan niin polttoaineiden kuin energian hintojen
muutokset. Vaikutukset tulevat ndkymaéan infrastruktuurin kunnossapidossa seka suoraan ettd valillisesti
palveluiden ja tavaroiden hinnoissa. Hintojen muutosten ohella infran kunnossapidon kustannusten
kehittyminen liittyy vahvasti vuosittain vaihtelevaan ja vaikeasti ennakoitavaan talvikauden pituuteen ja
sddolosuhteisiin talven aikana. Lainsdadanndsta ei ole tulossa muutoksia, jotka vaikuttaisivat kunnossapidon
toteuttamiseen.

Investoimalla katujen perusparantamiseen saadaan pidemmalla aikavalilla korjausvelkaa pienennettya seka
vahennettya katujen heikon kunnon aiheuttamia ongelmia niin asukkaille kuin kaupungille. Vuosittaisen
kunnossapidon tarve vahenee, mikda nakyy esimerkiksi paikkaustarpeen vdhenemisena. Investoinneilla
tehtavilla peruskorjauksilla rakennetusta ymparistosta tehddaan myds helpommin kunnossa- ja
yllapidettavaa. Vahentamalla kasin tehtdvia kunnossapitotdita voidaan nopeuttaa ja lisatd kunnossapidon
tehokkuutta.

Strategisena tavoitteena on pyrkimys parantaa katujen talvikunnossapitoa. Kunnossapidossa onnistuminen
on paljolti riippuvainen katujen puhdistukseen ja liukkaudentorjuntaan kaytetystd ajasta. Samalla se



parantaa katujen turvallisuutta, lisdd asukastyytyvdisyytta sekd vdhentda tarvetta vaativammalle
puhdistustyodlle. Kunnossapitokaluston maaraa nostettiin vuodelle 2023 ja se pyritdan pitdmaan samalla
tasolla vuonna 2024. Digitalisaation hyodyntdmistd muun muassa ajoreittien optimoinnissa kehitetaan

edelleen. Alla olevassa kaaviossa on esitetty kustannuskehitys huomioiden 3%:n vuosittainen
kustannusnousu kunnossapidon tason pysyessa ennallaan.

Infran kunnossapidon kustannuskehitys (M€)
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Kuva 3. Infran kunnossapidon kustannuskehitysennuste



